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Sammanfattning

En ny detaljplan planeras i Skra Bro pa Hisingen, cirka 9,5 kilometer frdn Goteborgs
centrum. Detaljplanen utgor etapp Ill i omradet och kallas darfor Skra bro lIl. Detaljplanen
for etapp Il ar inte pabdrjad an. Planen ska mojliggora byggnation av cirka 375 lagenheter
i flerbostadshus, 88 radhus och 6 bostader i kedjehus/parhus (enbostadshus) samt en
forskola i blandad bebyggelse.

Genom omradet planeras en huvudgata for saval biltrafik som gang och cykel. Utmed
huvudgatan skapas sma motesplatser. | naromradet finns idag verksamheter som
idrottsanlaggningar, ridskola, skola, forskola, fritidsgard, bibliotek, bilmekaniker samt
lattare snabbmatsrestauranger, fiskbod och matbutik. | framtiden vantas naromradets
service Oka ytterligare i takt med utbyggnaden av detaljplanerna.

Som underlag for detaljplanen har en mobilitets- och parkeringsutredning tagits fram for
att visa hur efterfrdgan av mobilitet och parkering tillgodoses. Utredningen genomfordes
enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad (Goéteborgs Stad, 2018) samt
Interimsanvisningar for "Anvisning till Riktlinjer fér mobilitet och parkering” (Géteborgs
Stad, 2021).

Efterfridgan av parkering beraknades utifran riktlinjernas fyra analyssteg enligt féljande:

Normalspann: Projektomradet ligger i riktlinjernas Zon D, Ovriga delar av
Goteborgs stads fastland. Startvarde for parkeringstalen sattes till det 6vre
vardet i riktlinjernas normalspann for zonen. For forskolan beraknades
startvardet utifran verksamhetens karaktar och férvantade resandeandelar i
stadsdelen.

Lagesbedomning: Utredningen visar pa god sammanvagd tillganglighet i
omradet. Utifrn detta justerades bilparkeringstalet for flerbostadshusen ner.
For enbostadshus justerades inte parkeringstalet. Parkeringstalet for forskolan
justeras ned med 15 procent fér personal och bestkare. Parkeringstalen for
cykel behdlls oférandrade.

Projektanpassning: Foér flerbostadshusen antas en évervagande del® av
lagenheterna vara stora, om minst fyra rum. Med anledning av detta justerades
parkeringstalet upp bade for bil och cykel. For évriga verksamheter gjordes
ingen justering av parkeringstalet i analyssteget.

Mobilitetsldsningar: Mobilitetsldsningar har inte studerats i detta skede.

Resultatet av utredningen ar att lampligt parkeringstal fér cykel ar 3,0 platser per lagenhet
for flerbostadshus. Detta resulterar i ett behov pa 1125 cykelparkeringsplatser vid
flerbostadshusen. Vid forskolan &r behovet av cykelparkering 4 platser for personal och
24 platser avsedda for elever och angdring (hamtning/lamning). Cykelparkering for

1 évervagande del avser enligt riktlinjerna mer 25 procent
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enbostadshusen tillgodoses pa varje enskild tomt. Utredningen visar sammantaget pa ett
behov av 1153 cykelparkeringar inom detaljplaneomradet.

For bil visar utredningen pa ett behov av 375 parkeringsplatser vid flerbostadshusen. Vid
enbostadshusen ar behovet av bilparkering 104 platser. Vid férskolan ar behovet 16
platser varav 7 utgor personalparkering. Utredningens visar darmed sammantaget pa ett
behov av 495 bilparkeringsplatser inom detaljplaneomradet. 15 av parkeringsplatserna
ska vara anpassade och uppna kraven for parkering for rorelsehindrade.

En sammanstéllning dver parkeringsbehovet redovisas nedan.

Flerbostadshus 1125
Forskola 4
Forskola 24
Totalt 1153
Flerbostadshus 375
Enbostadshus 104
Forskola personal 7
Forskola besokare 9
Totalt 495
Varav parkering for rorelsehindrade 15

All parkering tillgodoses inom detaljplanen och uppfyller kraven pa acceptabla
gangavstand. Langtidsparkering for cykel planeras i kallare, i bottenplan eller i
komplementbyggnader pa bostadsgardarna. Korstidsparkering anlaggs till viss del
utomhus. Bilparkering tillgodoses dels genom tva storre parkeringshus, ett i vardera delen
av omradet, dels genom mindre markparkeringar spridda i omradet.
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1 Bakgrund och syfte

Denna mobilitets- och parkeringsutredning utgor

underlag till detaljplanen for Skra Bro etapp Il 1
Detaljplanen ar ett av Géteborgs Stads pilotprojekt _ -
for detaljplaneprocesser med 6kad exploators- Q Normalspann )
medverkan.

2 g
Projektomradet Skra Bro Il ligger i stadsomradet Léiges’bedtimning )
Hisingen, inom tidigare stadsdelsndmnd Vastra

Hisingen, cirka 9,5 km fran Géteborgs centrum. |
omradet planerar exploatoren att i blandad 3 b
bebyggelse uppfora cirka 375 lagenheter i Projektanpassning )
flerbostadshus (37 500 m2 BTA), 88 radhus och 6

bostader i kedjehus/parhus samt en forskola. |
omradet finns en genomgaende huvudgata for saval 4 b

biltrafik som gang och cykel. Utmed huvudgatan Mobilitetslﬁsningar)
skapas smé& motesplatser. | naromradet finns

verksamheter som idrottsanlaggningar, ridskola,

skola, forskola, fritidsgard, bibliotek, bilmekaniker

samt lattare snabbmats-restauranger, fiskbod och

matbutik.

Utredningen syftar till att belysa platsens forutsattningar for en hallbar tillganglighet, i linje
med stadens mal, samt uppskatta parkeringsbehovet for cykel och bil.

Utredningen foljer Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad (Goteborgs Stad,
2018) med tillhérande anvisningar. FOr anvisningarna har interimanvisningar for
"Anvisning till Riktlinjer fér mobilitet och parkering” (Géteborgs Stad, 2021) anvands, vilka
galler fram tills utgivning av version 1.2 av anvisningarna. Arbetsprocessen i riktlinjerna
innefattar fyra analyssteg for att berakna forvantad efterfragan pa parkering:
Normalspann, LAgesbeddmning, Projektanpassning och Mobilitetslosningar. | denna
utredning behandlas steg 1-3. Mobilitetslésningar kan bli aktuellt i ett senare skede.

Ett mobilitetsmoéte holls 2020-01-22 med Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret och
exploatoren. Projektgruppen var enig om att planen ligger i den yttre zonen (zon D) och
att planeringsprocessen for mobilitet och parkering kan félja normalt forfarande enligt
riktlinjerna och anvisningarna. | Figur 1 presenteras projektets lokalisering i Géteborg.
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Figur 1. Projektomradets lokalisering i Goteborg. Kalla: Riktlinjer for mobilitet- och parkering i
Goteborgs Stad, 2018.
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2 Projektet Skra bro Ill

Skra Bro Il &r en del av ett stérre programomrade, Skra Bro, for bebyggelseutveckling i
Bjorlanda, pa Hisingen, se Figur 2. Programomradet innefattar utéver Skra Bro Il dven
Skra bro | och Skra bro Il samt en fritidsanlaggning.

BJORLANDA KILE

T min

SKRA BRO

@

TORSLANDA
20min

9min

GOTEBORG C
30 min

22 min

Figur 2. Planomradets lage i forhallande till omkringliggande stadsdelar (Krook & Tjader, 2021)

Exploatdren planerar for att i en blandad bebyggelse uppféra cirka 375 lagenheter i
flerbostadshus (37 500 m2 BTA?), 88 radhus och 6 parhus (15 300 m2 BTA) samt en
forskola (cirka 1485 m2BTA). | Tabell 1 presenteras planerad fordelning av bruttoareor,
antal avdelningar och antal lagenheter for omradet.

Tabell 1. Planerad férdelning av bruttoareor, avdelningar och antal lagenheter.

37 500 m? BTA lagenheter
(cirka 375 lagenheter
baserad pa en 88 radhus och 6 parhus i mZ_BTA
genomsnittlig (6 avdelningar)
lagenhetsstorlek pa
100 m?2BTA)

| Figur 3 redovisas strukturplanen for det planerade omradet innefattande huskroppar,
gronytor, vagnat och anslutningar till befintliga vagar och stigar. | omradet forekommer
radhus, parhus, flerbostadshus samt tva parkeringshus med totalt cirka 300 platser.
Parkeringshusen &r framst &r avsedda for boende i flerbostadshusen samt besotkare.
Langst vasterut finns omradets planerade forskola med 6 avdelningar inklusive en

2 BTA, Bruttoarea av matvarda delar av vaningsplan inklusive yttervaggar
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innergard med skolgard, godsangoring och parkeringsplatser. Inom detaljplaneomradet
finns ett 10-tal flerbostadshus i 3-5 vaningar. Till dessa byggnader finns parkeringshus i
det sydvastra hornet samt i det i norddstra. | 6vrigt planeras det for radhus och parhus
med egna parkeringar framfor varje enskild bostad. Strukturskissen visar pa en struktur
utan eventuellt tillkommande mobilitetslosningar, vilkka om sadan tas fram kan komma att
paverka antalet parkeringsplatser for bil.

Omréadets genomgéende huvudgata ger plats for saval biltrafik som gang och cykel.
Utmed huvudgatan skapas sma motesplatser. | naromradet finns malpunkter som
idrottsanlaggningar, ridskola, skola, forskola, fritidsgard, bibliotek, bilverkstad samt
shabbmatsrestauranger, fiskbod och matbutik.

Sagmatis )
AL
il

i

o

Figur 3. Strukturskiss over det nya projektomradet, 2021-11-19. Kalla: Krook & Tjader.
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3  Analyssteg 1 — Startvarde

| detta kapitel valjs normalspann och startvarden for cykel- och bilparkeringstal. Efter
beskrivningar och argumentation per verksamhetskategori i de inledande avsnitten
sammanstalls resultatet av hela analyssteget i Tabell 2. Detaljplaneomradet ligger i
omrédet som for bostader klassificeras som Zon D, Ovriga delar av Géteborgs stads
fastland for verksamheter, enligt riktlinjerna, se Figur 4 och Figur 5.
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‘l =X Antal bilplatser per lagenhet.
| 1>

Figur 4. Karta med zonindelning for bostader frdn Goteborgs stads riktlinjer. Projektomradet utpekat
med en svart pil. Kélla: Riktlinjer for mobilitet- och parkering i G6éteborgs Stad, 2018.
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Figur 5. Karta med zonindelning for verksamheter fran Goteborgs stads riktlinjer. Projektomradet
utpekat med en svart pil. Kalla: Riktlinjer fér mobilitet- och parkering i Géteborgs Stad, 2018.

3.1 Cykelparkering

3.1.1 Flerbostadshus

For flerbostadshus med genomsnittlig lagenhetsfordelning kréavs minst 2 cykelplatser per
lagenhet for boende samt ytterligare minst 0,5 cykelplatser per lagenhet fér besdkare
eller tillfallig anvandning. Cykelparkeringstalet for bostader satts efter analyssteg 1 darfor
till 2,5 platser per lagenhet.

3.1.2 Enbostadshus

For en- och tvabostadshus anges inga parkeringstal for cykel, da det inte anses
nodvandigt att reglera fragan. Cykelparkering tillgodoses pa varje enskild bostads tomt.
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3.1.3

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Forskola

Parkeringsbehovet vid forskola bestar av platser for personal, elever samt platser for
korttidsparkering (hAmtning/lamning). Enligt riktlinjernas interimanvisningar ska det for
forskolor tillskapas 2 platser per avdelning till elever och 2 platser per avdelning for
angoring (hamtning/lamning). Utdver detta tillkommer parkering fér personal som
beraknas utifran den forvantade resandeandelen med cykel for anstallda aktuell stadsdel.
Projektomradet ligger mellan stadsdelarna Torslanda och Tuve/Save. Stadsdelarna har
samma forvantade resandeandel med cykel for anstallda, 18 procent, vilken alltsa
anvands. Forvantad resandeandel ar hamtas fran riktlinjerna.

Vid férskolan i Skra Bro Ill planeras 6 avdelningar med 3 pedagoger per avdelning.
Utbver detta tillkommer ytterligare fyra sysselsatta vid forskolan. Det ger ett underlag pa
totalt 22 anstéllda.

UtifrAn ovanstaende ingangsdata beraknas cykelparkeringsbehovet for elever och
angoring till 24 parkeringsplatser. Behovet av cykelparkering for personal beréknas till 4
parkeringsplatser. Totalt uppskattas darmed behovet av cykelparkering vid férskolan till
28.

Bilparkering

Flerbostadshus

Detaljplanens lage i zon D innebar ett normalspann pa 0,51 bilplatser per lagenhet for
flerbostadshus. Normalspannet inkluderar bestksparkering. Startvardet fér
bilparkeringstalet for flerbostadshus sétts till det dvre véardet i intervallet, 1 bilparkerings-
plats per lagenhet.

Enbostadshus

For en- och tvabostadshus anger riktlinjerna att utrymme ska tillgodoses for minst 1
bilplats inom eller i nrheten av fastigheten. Utdver detta tillkommer ett behov av 0,1
besoksplatser per bostad. Totalt blir parkeringsbehovet 1,1 parkeringsplatser per bostad.
Om det saknas mojlighet till besoksparkering i fastighetens naromrade ska utrymme for
minst en besoksparkeringsplats finnas pa tomten (dvs. totalt tva bilplatser/bostad). | Skra
Bro etapp Il betraktas friliggande villor, parhus, radhus och kedjehus som enbostadshus
tilhérande denna kategori.

Forskola

Parkeringsbehovet vid forskola bestar av platser for anstallda, besékare samt angéring
(hamtning/lamning). Vid forskolan i Skra Bro 1l vantas ett snitt pa 3 pedagoger per
avdelning. Forskolan planeras inrymma 6 avdelningar totalt. Totalt antal pedagoger
uppgar da till 18. Darutéver tillkommer ytterligare fyra sysselsatta. Totalt antal anstallda
vid forskolan blir darmed 22.

| anvisningarna valjs startvarde utifrdn projektomradets lage i staden samt utifran
alderskategori som forskolan/skolan riktar sig till. Parkeringstalet for forskola anges per
avdelning. Parkeringstal for personal pa forskolan sétts i zon D, Ovriga delar av Géteborg
Stads fastland, till startvardet 1,4 bilplatser per férskoleavdelning.
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3.2.4

3.3
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For att berédkna parkeringsbehovet for bestkare anvands Goéteborg Stads tidigare
Vagledning till parkeringstal vid detaljplan och bygglov (Géteborgs Stad, 2011). |
dokumentet anges parkeringstalet for bestkare vid forskolor vara 7,0 bilplatser per 1000
m? i detaljplaneskedet for omradet Ovriga Goteborg. Startvarde for bilparkeringstalet for
bestkande vid forskolan inom Skra Bro Il satts darfér till 7,0 bilplatser per 1000 m2.

Parkering for rérelsehindrade

Parkering for rorelsehindrade berédknas som 3 procent av det totala parkeringsbehovet
efter analyssteg 1. Parkeringsbehovet efter analyssteg 1 &r 498 parkeringsplatser. Totalt
ska darfor 15 parkeringsplatser for rorelsehindrade tillgodoses i omradet.

Resultat analyssteg 1

Utifran beskrivningarna och argumentationen i kapitlets tidigare avsnitt satts startvarden
for cykel- och bilparkeringstalen vid verksamheterna i enlighet med Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Sammanfattning av analyssteg 1. Startvarden for cykel- och bilparkeringstal fér respektive
kategori. Bestksparkering ar inkluderad i parkeringstalen flerbostadshus och enbostadshus.

Flerbostadshus

(platser per Igh) 25
Forskola 4
(antal platser for personal)
Forskola -
(antal platser for elever och angoring)
Flerbostadshus

1,0
(platser per Igh)
Enbostadshus 11
(platser per bostad) ¢
Forskola personal

. 1,4

(platser per avdelning)
Forskola besokare

7,0

(platser per 1000 m? BTA)
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4  Analyssteg 2 — Lagesbeddmning

| detta kapitel analyseras detaljplaneomradets lage i staden. Kapitlet beskriver den
sammanvagda tillgangligheten med olika fardmedel samt utbudet av service. Om den
sammanvagda tillgangligheten bedoms god kan avdrag pa parkeringstalen goras.
Analysen utgar fran existerande och planerade atgarder inom detaljplaneomradet och
dess naromrade.

De forsta avsnitten behandlar var och en av de styrande parametrar som tas upp i
Goteborgs stads riktlinjer som mdéjliga grunder for reducering av parkeringstalet. Darefter
beskrivs argument for eventuella justeringar av parkeringstalen, for cykelparkering och
bilparkering, per verksamhetskategori, varefter resultatet av hela analyssteget
sammanstalls i Tabell 3.

4.1 Sammanvagd tillgénglighet

God sammanvagd tillganglighet innebar direkt narhet till god kollektivtrafik, bra cykelinfra-
struktur, service och andra urbana verksamheter. | nedanstaende avsnitt beskrivs analys
av tillganglighet som grund for bedémning av sammanvagd tillganglighet for
exploateringen inom Skra Bro lll.

4.1.1 Kollektivtrafik

I riktlinjerna definieras god kollektivtrafik som kollektivtrafikhallplatser med trafikering i
tiominuterstrafik under hogtrafik (06.00-08.30 och 15.00-18.00). For att justera
parkeringstalet for bil behéver en hallplats med god kollektivtrafik ligga inom 500 m
verkligt gangavstand, i direkt narhet, fran projektomradets yttre grans. | Figur 6
presenteras kollektivtrafikhallplatser i direkt narhet till detaljplaneomradet fér Skra Bro Il1.

Fran detaljplaneomradet nas hallplatsen Skra Bro inom 500 meter verkligt gangavstand.
Beddmningen gérs med antagandet om att Skra bro | byggs ut och att gdende darmed
kan nyttja omradets genomgaende gata for att ta sig till hallplatsen. Hallplatsen utgor en
kollektivtrafikknutpunkt inom Skra Bro. Intill hallplatsen finns en pendelparkering. Planer
finns pé att starka hallplatsens funktion som knutpunkt genom ytterligare pendel-
parkering. Hallplatsen trafikeras av linje 22, linje 36 och Svart express. Nedan
presenteras trafikering vid knutpunkten under hogtrafik. Hallplats Skra bro uppfyller
utifrén nedanstdende data kravet pa god kollektivtrafik under hogtrafik genom Svart
express.

e Linje 22 (Kippholmen - Hjalmar Brantingsplatsen) gar pa Bjorlandavagen med
turtatheten cirka 1 avgang/ halvtimme i hogtrafik. Ovrig tid &r turtatheten cirka 1
avgang/ timme.

e Linje 36 (Save station - Hjalmar Brantingsplatsen) gar pa Bjorlandavagen med
turtitheten cirka 1 avgang/ halvtimme i hogtrafik. Ovrig tid &r turtatheten cirka 1
avgang/ timme.

e Svart express (Amhult Resecentrum - Savedalen Ljungkullen) som gar langs
med Kongahallavagen med turtatheten ca 8-9 avgangar/timme i hogtrafik. Ovrig
tid ar turtatheten cirka 4 avgangar/ timme.

Ytterligare tva hallplatser, Kvisljungeby och Trulsegarden, ligger inom direkt narhet fran
detaljplaneomradet. Svart express trafikerar aven hallplats Kvisljungeby vilken gor att
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aven denna hallplats anses ha god kollektivtrafik i enlighet med riktlinjernas definition.
Trulsegérden uppfyller dock inte god kollektivtrafik.

Utifr&n ovanstaende beskrivning av kollektivtrafikméjligheterna i omradet bedéms
detaljplaneomradet uppfylla kravet pa god kollektivtrafik.

it %3

A; ‘ - i RIS 2N . B Sy
Figur 6. Kollektivtrafiknallplatser i direkt narhet till detaljplaneomradet. Kélla: Krook & Tjader,

bearbetad av Sweco.

4.1.2 Cykel

Enligt riktlinjerna uppfyller en detaljplan kraven p& direkt narhet till bra cykelinfrastruktur
om avstandet fran projektomradets grans till det évergripande cykelvagnatet eller
pendelcykelnatet inte dverskrider nagot av foljande krav pa avstand:

e 500 m verkligt cykelavstand via cykelbana eller 1agt trafikerad lokalgata
e 100 m verkligt cykelavstand via andra gator.
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Fran detaljplaneomradet nas delar av Goteborgs Gvergripande cykelnat inom 500 meter
via detaljplanens lagtrafikerade lokalgator. Det dvergripande cykelnatet stracker sig langs
Kongahallavagen (vag 563) samt pa Bjorlandavagen (vag 565). Pendlingstiden fran
utredningsomradet till exempelvis Backaplan ar cirka 30 minuter. Till Centralstationen &r
pendlingstiden mellan 40 och 45 minuter. | Figur 7 presenteras omradets narhet till
stadens overgripande cykelnét.

B

- R [ I.;

S ,. ‘:>__ e o : 3

b l . ADirekt anslutning till detaljplan . '
\ - 200 m till bebyggelse A

Figur 7. Goteborgs 6vergripande cykelnats lokalisering i forhallande till detalplaneomrédet.
Kalla: Krook & Tjader, bearbetad av Sweco.

Vintern 2019 startade byggnationen av ett nytt pendelcykelstrdk och gangbanor langst
med Bjorlandavagen, fran Sankt Olofsgatan till Swedenborgsplatsen. Ytterligare
forlangning och anknytning av pendelcykelstraket till detaljplaneomradet &r i dagslaget
inte beslutat. Inom omradet saknas lanecykelsystem.
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4.1.3

4.1.4

4.1.5

4.2

4.3

4.3.1

Utifran ovanstaende beskrivning av mojligheterna till att resa med cykel bedoms
detaljplanen uppfylla kravet pa bra cykelinfrastruktur.

Service och andra urbana verksamheter

Enligt riktlinjerna innefattar begreppet service néarhet till dagligvaruhandel, skolor och
vard. Begreppet urbana verksamheter innefattar sallanképshandel, restauranger och
kultur med mera.

Detaljplaneomréadet som ar belaget i ytterkanten av Goteborg utgors idag i huvudsak av
akermark/naturmark. Naromradet bestar till storre del av jordbruksmark uppblandat med
bostadsomraden med villabebyggelse. | planomréadets narhet finns jordbruksmark och
hagar med betesdjur och hastgardar. | anslutning till omréadet i norr finns forskola och
skola samt en livsmedelsbutik och ett mindre utbud av restauranger

Samtliga viktiga vardagsfunktioner finns i dagslaget inte inom gang- och cykelavstand
fran detaljplaneomrédet. Detta kommer dock att andras nar Skra Bro byggts ut. |
detaljplanen for Skra Bro | planeras service for invanarna i omradet. Servicen i Skra Bro |
kommer ligga inom acceptabelt gdngavstand, 500 meter, fran Skra Bro 1lI
planomrédesgrans. Detta tas i beaktande i analyssteget.

Utifran ovanstaende beskrivning av tillganglighet till service och andra urbana
verksamheter bedéms, med beaktande av tillkommande framtida service, detaljplanen
uppfylla kraven pa god sammanvagd tillganglighet i analyssteget.

Stort stadsdelscentrum

Parkeringstalet kan justeras nerat for projekt i narheten av ett stort stadsdelscentrum.
Justeringen for narheten till stort stadsdelscentrum &r inte aktuellt fér Skra Bro 111
Samlad bedémning

Utifran delavsnitten i delkapitel 4.1 bedéms detaljplaneomradet sammantaget ha en god
sammanvagd tillganglighet.

Cykelparkering

N&gon justering av parkeringstalet for cykel gors inte for bostaderna eller forskolan i
analyssteget. Det anses inte nodvandigt att reducera antalet cykelparkeringar da det
forsamrar mojligheten att resa hallbart i omradet. Exploatéren har dock mojlighet att
bygga fler cykelparkeringsplatser an vad anvisningarna anger.

Bilparkering

Flerbostadshus

Utifran att detaljplanen har god sammanvagd tillganglighet har parkeringstalet for bil
justerats ned med 0,1 parkeringsplatser per lagenhet i analyssteget. Efter analyssteget ar
parkeringstalet 0,9 platser per lagenhet.
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4.3.2

4.3.3

4.4

Enbostadshus

Parkeringstalet for kategorin enbostadshus justeras inte utifran lagesbedémningen. For
enbostadshus loses efterfragan av parkering for cykel pa varje enskild tomt och regleras
darfor inte.

Forskola

Utifran anvisningarna till riktlinjerna for mobilitet och parkering, version 1.2, justeras
parkeringstalet for forskolor ned med 15 procent om kravet pa god sammanvagd
tillganglighet uppfylls. Inom Skra Bro Ill, kan utifran bedémningen om en god
sammanvagd tillganglighet, detta goras.

Parkeringstalet vid forskolan blir darmed efter analyssteget 1,2 platser per avdelning for
anstallda och 6 platser per 1000 m2 BTA for besokare.

Resultat analyssteg 2

Utifran beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet erhalls efter analyssteg 2
parkeringstal enligt Tabell 3.

Tabell 3. Resulterande parkeringstal efter analyssteg 2.

Flerbostadsh
erbostadshus 25 >25
(platser per Igh)

Forskola

. 4 - 4
(antal platser for personal)
Forskola

24 —) 24

(antal platser for elever och angéring)

Flerbostadshus

1,0 0.9
1,1 —-$1,1

1,4 12

(platser per Igh)
Enbostadshus

(platser per bostad)
Forskola personal
(platser per avdelning)
Forskola besdkare
(platser per 1000 m? BTA) 7,0 /‘6'0
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5.1

51.1

5.1.2

5.2

5.2.1

5.2.2
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Analyssteg 3 — Projektanpassning

| detta kapitel redovisas projektspecifika forutsattningar utifran var och en av de styrande
parametrar som tas upp i riktlinjerna som mojliga grunder for justering av parkeringstalet i
analyssteg 3. Parkeringstalet for flerbostadshus kan justeras utifran att en dvervagande
del av lagenheterna ar sma eller stora. Parkeringstalet for bostader och verksamheter
kan justeras om samnyttjande av parkering kan ske med andra verksamheter, alternativt
om parkeringskop kan goras i befintliga anlaggningar.

Cykelparkering

Flerbostadshus

Lagenhetsfordelningen for flerbostadshusen ar i detta lage annu inte faststalld. En
overvagande del av lagenheterna antas dock komma att ha minst fyra rum och anses
darfor vara stora lagenheter. Med 6vervagande del avses, enligt riktlinjerna, i det har
fallet minst 25 procent av lagenheterna. Mot denna bakgrund justeras parkeringstalet for
cykel upp for flerbostadshus i analyssteget. Parkeringstalet justeras upp med 0,5 platser
per lagenhet. Efter analyssteget ar det nya cykelparkeringstalet for bostader 3,0 platser
per lagenhet.

Forskola

Forskolan ar den enda verksamheten som ar planerad inom Skra Bro Ill. Forskolan foljer
normalfallet fér denna typ av verksamhet néar det géaller storlek och antal avdelningar.
Darfor justeras inte parkeringstalet for bil i analyssteget. Detta i enlighet med riktlinjerna
gallande normalfall for verksamheter.

Bilparkering

Bostadshus

En 6vervagande del av lagenheterna i flerbostadshusen antas vara stora lagenheter,
minst 4 rum, se kapitel 5.1.1, ovan. Utifran detta justerades parkeringstalet for bostader i
flerbostadshusen upp med 0,1 parkeringsplatser per lagenhet.

Parkering for flerbostadshusen samlas i parkeringshus i omradets sydvéastra och i
nordostra del. Parkering for enbostadshusen sker pa tomtmark. Parkering for
flerbostadshusen kommer sannolikt vara reserverade i parkeringshusen och darfoér ses
de inte som mdjliga att samnyttja.

Med anledning av ovanstdende lamnas parkeringstalet for enbostadshus oforandrat.
Parkeringstalet for flerbostadshusen justeras upp till 1,0 platser per lagenhet i
analyssteget.

Forskola

Forskolan &r den enda verksamheten som ar planerad inom Skra Bro Ill. Férskolan féljer
normalfallet fér denna typ av verksamhet nar det galler storlek och antal avdelningar.
Darfor justeras inte parkeringstalet for bil i analyssteget. Detta i enlighet med riktlinjerna
gallande normalfall for verksamheter.
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5.3 Resultat analyssteg 3

Utifran beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet erhalls efter analyssteg 3
parkeringstal enligt Tabell 4.

Tabell 4. Resulterande parkeringstal efter analyssteg 3.

Analyssteg | Stegl | Steg2 | Steg3 |

Lages- Projekt-
Startvarde
beddmning | anpassning

Flerbostadshus 4215

(platser per Igh) 25
Forskola
) 4 - 4
(antal platser for personal)
Forskola
24 —~$ 24

(antal platser for elever och angoring)

Flerbostadshus

1,0 f‘O,Q
1,1 -1,

1,4 312

(platser per Igh)
Enbostadshus

(platser per bostad)
Forskola personal
(platser per avdelning)
Forskola besokare
(platser per 1000 m? BTA) 7,0 60
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6  Analyssteg 4 — Mobilitetsldosningar

Det finns utrymme for att jobba med mobilitetsatgarder och detta ar ndgot som
exploatéren har lyft som en mdjlighet. Det bor dock ske samordnat med 6vriga aktérer.
Det ar darfor lamplig att arbete med mobilitetsatgarder sker i samband med
granskningsskedet.
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7 Resulterande parkeringstal

| Tabell 5 presenteras parkeringstal for detaljplanen vid Skra Bro Ill. Berakningarna kan
komma att justeras i ett senare skede beroende pa vidare projektbedomning (analyssteg
3) nar projektet framskridit langre samt inforandet av eventuella mobilitetsatgarder
(analyssteg 4).

Tabell 5 Resulterande parkeringstal efter analyssteg 1-3, steg 4 ar inte aktuell i detta skede.

Analyssteg  steg3
| |Resuhw

Flerbostadshus

(platser per Igh)

Forskola

(antal platser for personal)

Forskola

(antal platser for elever och angoring)

Flerbostadshus

(platser per Igh)
Enbostadshus

(platser per bostad)
Forskola personal
(platser per avdelning)
Forskola besokare
(platser per 1000 m? BTA)
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8 Parkeringsbehov

| detta kapitel beskrivs det totala behovet av cykel- och bilparkering inom
detaljplaneomradet utifrdn den mest sannolika anvandningen samt hur parkeringen
kommer utformas och lokaliseras.

8.1 Cykelparkering

8.1.1 Antal parkeringsplatser ny bebyggelse

Mot bakgrund av de analyser som genomférts inom denna utredning bedéms det finnas
ett behov av 1153 cykelparkeringar inom detaljplaneomradet, se Tabell 6.

Tabell 6. Total efterfrdgan pa cykelparkeringsplatser.

Flerbostadshus

3,0 (platser per Igh) 375 (lagenheter) 1125
Forskola personal
4 (antal platser) - 4
Forskola besdkare
24 (antal platser) - 24
Summa 1153

8.1.2 Parkeringslésning

Hantering av cykelparkering behéver ske i samradd med aktuella byggaktorer.
Utgangspunkten i gallande forslag ar att huvuddelen av cykelparkeringen for
flerbostadshusen loses i kéllare, i bottenplan eller i komplementbyggnader pa
bostadsgardarna. | de fall cykelparkering loses i bottenvaningarna kan detta ge paverkan
pa exploateringsgraden.

8.2 Bilparkering

8.2.1 Antal parkeringsplatser for ny bebyggelse

Mot bakgrund av de analyser som genomforts inom denna utredning bedéms det finnas
ett behov av 495 bilparkeringsplatser inom detaljplaneomradet, se Tabell 7. 15 av
parkeringsplatserna ska utgora parkering for rérelsehindrade.
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Tabell 7 Total efterfridgan pa bilparkeringsplatser.

Flerbostadshus

1,0 375 (lagenheter) 375
Enbostadshus .

1,1 94 (bostader) 104
Forskola personal

1,2 6 (avdelningar) 7
Forskola besokare

6,0 1485 (m? BTA) 9
Summa 495

8.2.2 Parkeringslésning

D& nyexploatering sker i tidigare landsbygdsmiljo och detaljplaneomradet omges av
jordbruksmark, skogsmark och villabebyggelse dar det inte finns nadgra samlade
parkeringsanlaggningar med ledig kapacitet I6ses all parkering inom detaljplaneomréadet.

Inom detaljplaneomradet planeras for tva parkeringshus med plats for cirka 300 fordon for
flerbostadshusen. Ovrig bilparkering I6ses genom markparkering inom varje kvarter. For
enbostadshus tillgodoses behovet av boendes bilparkering pa den egna tomten. Vid
forskolan anlaggs 14 parkeringsplatser i markplan. Resterande 2 platser av forskolans
behov tillgodoses i det sydvastra parkeringshuset. De platser till férskolan som anlaggs i
parkeringshuset behdver vara personalparkering. Parkeringsplatserna bedéms kunna
samnyttjas med besdksparkering fér bostader eftersom belaggningen for
boendeparkering ar 80 procent nar skolan nyttjar parkeringsplatserna. Detta enligt
Goteborgs stads modell fér samnyttjande av bilparkering. Parkering fér boende i
flerbostadshus kan inte samnyttjas eftersom de upplats som reserverade platser.

Lokaliseringen av parkeringsanlaggningarna samt vilka bostadshus som ar hanvisade till
vilken parkeringsanlaggning framgar av Figur 8 nedan. Det maximala gangavstandet fran
bostad till anvisad parkeringsplats understiger 500 m for samtliga bostader vilket uppfyller
riktlinjernas krav pa gangavstand.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade l6ses inom omradet enligt gallande krav fran

Boverkets byggregler. Parkering for rorelsehindrade ska anlaggas inom 25 meter fran
varje entré.
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Figur 8. Forslag till lokalisering av bilparkeringsplatser for respektive kvarter, 2021-11-23 Kalla: Krook & Tjader.
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9.1

9.2

9.3

Reglering, kostnadstackning och byggskede

| kapitlet ges en beskrivning av hur bilparkering i naromradet ar reglerad. Detta for att
kunna beddma risken fér att boende och verksamheter inom detaljplanen kommer att
anvanda alternativa bilparkeringar istallet for de inom detaljplaneomrédet. Vidare beskrivs
forutsattningarna for kostnadstackning av bilparkering inom detaljplaneomradet samt hur
parkering for bil vantas hanteras under byggtiden.

Parkering i naromradet

I narheten av detaljplanen finns en befintlig pendelparkering vid kollektivtrafikhallplatsen
Skra bro. Vidare finns det gratisparkering norr om planomradet vid Bjorlandahallen och
Trulsegardsskolan. Utifran avstand och att parkeringsbehov for boende tillgodoses inom
detaljplaneomradet for Skra Bro Il bedoms det inte finnas en risk att boende inom Skra
bro Ill kommer att anvanda alternativa parkeringar som boendeparkering.

Detaljplanen ligger i ett omrade dar ytterligare tva detaljplaner planeras, Skra Bro | och
Skra Bro Il. Efterfragan av parkering tillgodoses inom respektive detaljplan. Risken att
verksamheter och boende fran ett detaljplaneomrade borjar nyttja parkeringsplatser i
nagon av de andra detaljplanerna bedéms vara lag.

Forutsattningar for kostnadstackning

Inom Skra bro Il véntas den som nyttjar en parkeringsplats aven béara kostnaden for
parkeringen. | dagslaget ar inte anlaggningskostnaden for en parkeringsplats faststalld.
Parkering i parkeringshus kan dock konstateras vara dyrare &n markparkering. For
enbostadshusen véantas varje enskild bostad bara kostnaden for sin parkeringsplats.

Parkering under byggskedet

Idag finns inga existerande bostéader, verksamheter och malpunkter inom
detaljplaneomradet. Ingen hansyn behdver darfor tas till befintlig parkering under
byggskedet. Eftersom projektet befinner sig i detaljplaneskedet finns ingen framtagen
utbyggnadsplan for omradet. For att sékerstalla god tillganglighet till parkering fran start
bor parkeringar fardigstéllas i takt med att boende och verksamheter etablerar sig i
omradet.
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